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CAMARA MUNICIPAL DE COIMBRA REUNIMC DE o02/11/92 - COPIA DE
PARTE DE ACTA

2 - ACRODROMO DE COIMBRA - PLANO DIRECTOR - ESTUDD DE
QRDENAMENTOQ

Em reunifio de seis de abril de mil novecentos & noventa e
dols Tol adjudicada a execugdo de um estudo de ordasnamsnto do
perodrome de Coimbrs so Eng., Civil Mdrio ds Magalh3ss Maia, pelo
valor de ssiscentos mil sscudos, tendo em vists o ordenamentoc e
crescimento do perddromo.

£ sstudo entregus pelo Sr. Eng. Maric Mais & aprssentado
pelo Sr. Prssidente ao Exscutivo tem em conts as solicitacBez qus
2 tBm verificado cuanto & realizag3c des Hsngasres & posto de
abastecimenteo de combustiveis, bem como a implantacgi3o de um
genaso de lazar.

Apds mals algumas consideracles e sxplicaglss do  S8r
Prasidents sobre o processo sm andliss, o Exscutive dsliberou:

DELIBERACEO N, 1504/922
- APROVAR O ESTUDO DE ORDENAMENTO-PLAND DIRECTOR -~ PRIMEIRA

FASE DO AERODROMO DE COIMBRA, O QUAL DDA A SUA EXTENSED Fica
APENSD A PRESENTE ACTA FAZENDD PARTE INTEGRANTE DA MESMA.

ENVIAR O PRESENTE ESTUDO PARA CONHECIMENTO £ RESPECTIVO
DARECER & DIRECOHS GERAL DE AVIACHED LIVIL ENTIDADE QUE TUTELA,
EM TERMOS DE SEGURANGA E UTILIZACHD O AERCDROMO DE COIMBRA.

ABERIR UM PROCESSC DE NEGOCIACAO  COM & SOBEMBLELA
BIg 1“73ﬁ! PaRaA,  COM BASE NO PLAND DE ORDENAMENTO, SE ENCONTRAR

UMA SOLUCRO PARA O PROBLEMA DA DOMINIALIDADE DOS TERRENOS ONDE SE
ENCONTRA INSTALADD O AERODROMO DE COIMBRA.

Deliberagiso tomada por unanimidads.

ESTA CONFORME,

PEPARTAMENTO
nmmsrucﬂo GE#:E

o
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AERODROMO DE COIMBRA

PLANO DIRECTOR - PRIMEIRA FASE

ESTUDO DE ORDENAMENTO

MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA

0 oresente estudo resultou de uma solicitacdo da Cimara Municipal de Coimbra
aue visou ordenar o crescimento do Aerddromo, tendo em conta as solicitacods que
se tém verificado guanto & realizacio de Hangares e posto de abastecimento de com-
bustfveis. Pareceu assim prudente estudar o conjunto do aerédromo, salvaguardan-
dc as suas possibilidades de expancdc, Para o efeito foi realizada uma reunido
prévia com todas as entidades intervenientes no assunto para que fosse possivel
conhecer 0s desejos de ver realizados todos os subsistemas gque por esta ou aquela
razdo tém sido solicitados.

0 presente estudo procurou ter em conta todas as solicitagods apontadas na
altura, utilizando-se como critério, a salvaguarda em primeiro lugar, das possi-
bilidades de expangio e das caracteristicas aeronauticas e aeroportuarias e depois
8 utilizacdo dos espagos pela prioridade gue tecnicamente nos pareceu mais acon-
selhdve].

Naturalmente que um Plano Director pressupBe a andlise de outros aspectos
que agul ndo vdo .ser abordados. De acordo com a Cémara Municipal de Coimbra, todos
0s aspectos ndo contemplados agora poderdo sé-lo numa segunda fase a elaborar
quando a C.M.C. o venha a entender como oportuno.

T-SITUACRO EXISTENTE

1.1. CARACTERISTICAS FISICAS GERAIS

0 gerddromo dispde actualmente de uma pista 16/34, pavimentada com be-
tuminoso em estado satisfatério, com o comprimento de 920m e com uma largura de
30m. Recentemente foi dotada de luzes de berma e cabeceira e ainda de unidades PAPI
nos dois sentidos como ajuda visual . Existe um Gnico caminho de circulacdo com
15m de largura que liga a pista 3placa de estacionamento, ambos dotados de luzes
de berma. Existe um edificio de terminal de passageiros onde estdc alojados vérios
servicos, incluindo uma pequena torre de controlo, instalacods do Aero-Club de
Coimbra, um restaurante, escola de pilotagem, central eléctrica de emergéneia,
gabinete do director do aerédromo, sanitérios, e uma sala VIP. Junto & vedacdo a
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NE do terminal, existe uma casa de r/c (casa do guarda) e junto ao perimetro sul
do aerédromo, existe um hangar. que actualmente funciona como oficina de reparaces
€ manutencdo de avios. Existe também uma instalacdo de NDB, cuja antena est§ si-
tuada a 150m do eixo da pista do lado contrdrio ao terminal e visfvel nas plantas
a escala 1/5000 e 1/1000 anexas. Na planta & escala 1/1000 SITUAGAQ EXISTENTE,
podemos. observar todos estes aspectos, mais ainda a &rea naturalmente destinada
ao prolongamento da pista. Também & af observével um caminho de circulacdc em ter-
ra que liga o hangar 3 zona de prolongamento da pista e ainda a manga de vento e
a antena onde funciona o anemémetro. Uma e outra tém sinalizagdic luminosa adegua-
da, bem como a torre de controlo. As plantas n? 2 e 3 sdo esclarecedoras da sity-
agdo existente, tanto dentro da vedacdo como no terreno envolvente préximo. Resu!-
ta dessa observagdo aue o aerédromo ests localizado num planalto & altitude de
176m . HA no entanto uma componente fisica ndo visivel nesses elementos que 6 a
vegetacdo envolvente. Na realidade o aerddromo estd cercade por densa vegetagdc
de pinhal e alguns eucaliptos que lateralmente impoBm restricods ao movimento em-
bora nos topos da pista tal situagdo ndo seja presentemente gravosa.
1.2, MOVIMENTO
Da consulta aos registos de movimento existentes no aerfdromo, foi pos-
sivel extrair elementos que permitiram a elaboragdo dos qraficos de evoiucdo ane-
X0Ss B que sumariamente vamos comentar.
I.2.1. Transporte. pGblico regular
Este servigo funcionou desde Julho de 1989 até Junho de 1990, ao gue
julgamos saber, com avio8s da L.A.R. do tipo TWIN OTTER DHC-6 para 20 passageiros
e eventualmente BEECHCRAFT-90 KING AIR e ou BE 58 BARON para 8 ou 5 passageiros.
0 gréfico 1 mostra a evolucdo verificada e ndmero de movimentos, embarques, desem-
bargues e trédnsito. Julgamos que a sua anulagdo teve como causa principal a boa
rede de transportes rodovidria e de caminho de ferro entre Coimbra, Porto, Lishoa,
e Viseu. As ligacods com Trés-o0s-Montes, Cavilhi e o Algarve, ndo parecem solici-
tar passageiros suficientes para assegurar o servigo regular. A nosso ver, tal
situacdo manter-se-& nos anos mais proximos, muito embora em questods de movimen-
to aeroportudrio as previsods alem de cinco anos se revelem frequentemente muito
afastadas da realidade posterior.
1.2.2. Transporte pablico ndo regular
0 gréfico 2, mostra a evolucdo verificada que se anulou em Agosto de
1991. Como se v&, o nimero de movimentos e passageiros envolvidos.& muito reduzido.
Muito embora esta realidade ndo. sep animadora, julgamos que ela pode ser invertida
d custa da implementacdo de servicos que visem o transporte turistico mais ou me-
nos sazonal, em especial para o Algarve. A contemplacio deste aspecto leva a con-
siderar como recomendével a consideragio das caracteristicas operacionais dos avi-
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Neste ponto e observando o grafico 7, nota-se uma regularidade de mo-
V1mentos desembaraue e embarque de passageircs € uma quebra de passageiros em
transito i qual ndo damos significado especial. F sobretudo essa regularidade
que nos parece animadora muito.embora se restrinja a aviods de peguena dimensio.
1.2.8.- Treino ou instrucdo
0 movimento verificado nesta actividade( grafico 8 ), mostra uma ten-
déncia forte e nftida.de crescimento e sdo de salientar os nlmeros atingidos em
movimentos verificados. A curva de ajustamento tragada sobre o grafico, dispensa
a nosso ver outros comentdrios. Esta actividade estd ligada ao Aero-Club, mas te-
mos conhecimento de que actividades semelhantes se preparam para nascer em Coim-
bra, aguardando apenas uma melhoria das condicgo&s operacionais do aerédromo.
1.2.9.- Veos privades de turismo e outros
Também agui ( aréfico 9 ) , se observa uma tendéncia crescente muito
nftida que reforca a nosso ver o anterior comentirio do optimismo em incrementar
voos turisticos para regio&s mais afastadas ( Algarve ), com aviods de maior en-
vergadura,
[.2.10,- Totais de movimentos
No gréfico 10 est3o reunidos os movimentos globais mensais desde que
had registos requlares. Para um valor médio { proximo da actualidade ) de 750, che

gamos a 25 movimentos por dia em média. Para termos uma ideia da importéncia deste
nlmero, bastar& dizer que os &bacos.de célculo de pavimentos para pistas , cons-

tantes dos manuais da ICAQ0 { para aerédromos ) prevém a determinacdo do peso do
avido tipo corrigido por um parémetre calculade em fungdo do movimento didrip
através de uma férmula na qual esse movimento didrio poderd variar entre zero e
cem. Esfamos assim numa situacdo de movimento que justifica plenamente estudos
desenvolvidos para o aerddromo de Coimbra.
1.2.11.-~ Totais de passageiros

A semelhan¢a do gréfico anterior, o grafico 11, apresenta os totais
mensais de passageiros movimentados. 0s valores indicados, sdo jd de modo a pon-
derar a melhoria de condico&s no terminal actual para esse efeito. A nosso ver
poderd recorrer-se ao espaco actualmente ocupado pelo restaurante, o gqual,sendo
contudo necessdrio, como servi¢o préprio e de bar, poderd alojar-se em edificio
préprio, localizado na Planta Geral, mantendo-se no terminal o servigo de bar
indispensavel. 0 dimensionamento das instalacods do lado terra para passageiros,
deve a nosso ver ser feito com base na experiéncia colhida localmente com folga
prudente e considerando a expansdo possivel futura em cativagdo de espagos. Aqui
perderiam significado de rigor, os métodos extrapolacdo logaritmica usades para
aeroportos, tendo em conta a peauena dimensdo da amostra de que se dispde,
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IT- AMPLIACAO DO LADO AR

0 desenvolvimento da pista, caminhos de circulacdo e placas, foi aborda-
do de modo relacionado e por isso é agui exposto conjuntamente.

A actual pista com 920m de comprimento e 3om.de larqura, obedece aos li-
mites dos cGdigos de referéncia da ICAQ ( cddigo 2B aliss previsto para a rede de
aerddromos secundirios do continente, segundo a Direcgdo Geral da. Aviacio Civil )
que fixa comprimentos de 800m a 1200m, envergaduras até 24m, distdncias entre ro-
das do trem principal até 6m e larguras de 23m.

Topogréficamente & evidente a possibilidade de prolongamento ao longo do
planalto para sul e muito pouco para norte. A planta geral apresenta o prolongament
méximo para um comprimento de 1225m . Tal prolongamento sé € possivel i custa de
aterros nos topos do actual perimetro que como se pode ver na planta de trabalho,
Implica o avango do talude a sul em 25m. A configuracdo geométrica do talude actual
ndo & favordvel parz esta medida, no entanto, esse prolongamento & tecnicamente
possivel sem gastos extraordingrics de obras de arte de travagio da base do talude
se for utilizada a técnica de construgdc do aterro em terra armada, o que estd ap
alcance de aualauer empreiteirp médio. e dos préprios servigcos municipais, Em pro-

jecto préprio que nio faz parte deste ‘estudo, serdo fornecidos todos os elementgs
necessarios se tal for solicitado. A mesma itécnica construtiva é recomendada para

0 avanco dos taludes laterais a nascente e poente, junto ao topo sul e lateral-
mente junto ao topo norte, embora af seja mais fécil a construcdo tradicional.

Este comprimento de 1225m » foi adoptado tendo em conta a possibilidade
de operarem no aerfdomo, aviods do tipo F-28 FELLOWSHIP j& anteriormente justifi-
cado, gue reguerem um comprimento néximo de descolégem de 1220m ao nfvel do mar,
com carda mdxima, vento nulo e pista de. inclinagdo nula. Tendo em conta a altitude
do aerddromo de 176m, vem um acrescime de comprimento necessirio de -

16 m % 0,0-? - 0’044
Joem

obrigando a um compriments de 1220 x 1,041 = 1270m
eventualmente agravado. pela temperatura e minurado pela pendente longitudinal da
pista 34 que & maioritariamente a utilizada para operar. Resulta assim que este
tipo de avido ndo deverd operar com a carga mixima em Coimbra , mas o sev uso &
em todo o casc possfvel neste aspecto , justificando-se deste modo o esforgo de
prolongamento adoptado. Este tipo de avido opera preferencialméente no cédigo 3C,
0 qual impde largura de pista de 30m, que existe e comprimento de pista de 1200 a
1800m, que viré a existir.

Em ambos os topos da pista h& ainda comprimentos de seguranga de 60m,
2 que se seguem os taludes, munidos de Sinalizadores de Barreira. Lateralmente
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estdo assequradas faixas de proteccdo a 45m do eixo com penderttes transversais até 3% e superiores a
75m do eixo ndo excedendo 5%, Exceptuam-se do pardarafo anterior 05 topos da pista quanto. aos 75m do
€ix0, visto aue se trata de up planalte onde o terreno lateralmente desce mais. E no entanto una si-
tuagdo existente e nfio nova a que ndo & possivel dar solucZo. Hé no entanto un trogo central da pista
Que nia margem poentte precisa de trabalhos de terraplenagem para garantir os 5% entre os 45m e os 75m
o eixo. Essa zona est4 indicadz na planta de trabalho, onde as correccods serfio feitas.

Em relacdo 3s pendentes longitudinais da pista, ndo foi possive] dispor de dados exactos
sobre as inclinacfes. H4 no entarto elementos suficientes bara.estabelecer as caracterfsticas sequintes
tendo em conta cotas fomecidas pela cartografia da comara mnicipal. A pista & constituida por dois
traireis que formem ums curva chncava, cujo vértice ests proximadamente a meia distancia entre o per-
Fil 30 e 31. 0 traine! a norte tap um inclinacgo de 0,138% ( ascendente para norte ) e o trainel sul
tem uma inclinaco de 1,9 % (. ascendente para sul ) . A tranzigio de um trainel para 0 outro faz-se
40 longo de uma extencio de 150m entre o perfil 34 e o perfil 28 0 que dd préticamente 8,4% de mdanca
de inclinagdo em cada 3m, O Que corresponde a um raio de 7500 , que & comativel com o cbdigo 2. A
pencente geral & de 1,1 %, Assim 0 cidiao 3 rdo é cumprido. por haver U3 penderite parcial superior a
1,5 % e a pendenite geral ser superior ( ligeframente ) a 1,0 %, Tanbém a curva de concordancia deveria
ter un riao de 15.000m oo mudanca de inclinacdo de 0,2 por cada 30m. Transversalmernte a pista tem
inclinagods de 1,47 % portanto inferior a 1,5 % exigido. En todo caso, estes valores s3 normas inter-
nacionais que devem ser entendidas cam objectivos ou recomendacoss. Do ponto de vista prético, ndo s
absolutamente impeditivas, mantendo-se a nosso ver a possibilidade de ponderar a utilizacio do F-28
ou avido equivalenta,

0 prolongamento da pista pode real izar-se com pendentte parcial de 1 4 % que estd dentro
dos parémetros exigidos.

As zonas de QWY estio assequradas, no aspecto de.ndo haver obestaculos na descolagem, mas
8 zona de SHY estd corbida na ASDA { distincia disponfvel ‘de aceleracio e paragem ).

tm relac3o 3 placs de estacionamento,.a sua dimensdo foi ampliada
para norte e sul, mantendo a largura de 60m para um comprimento total de Draticameg
te 220m. Esta solucdo visa o desafogo de estacionamento ( aumento do ndmero de- luga
res de placa) e de avio&s em escala. Na planta geral estdo indicados 14 lugares de
placa com os circulos de movimento das aeronaves por meios proprios e com os es-
pacos envolventes de seguranca para envergaduras até 15m,

A maioria dos aviods que regularmente operam oy podem vir a operar no
aerédromo, tém envergaduras compactiveis ( CESSNA 10/97 ; -BEECH KING AIR 16/60 ).

0 corredor central da placa fica com largura suficiente para & passa-
gem de avio8s de maiores dimensoés, tipo ( AVIOCAR - 19m; DHC 6 ~ 19,8m: ou mesmo
0 FOKKER 28 com 29m )}, desde que naturalmente os aviods estacionados o estejam em
condico8s adeauadas. A placa existente tem pavimento betuminoso. Recomenda-se que

a ampliacdo seja feita em betdo de cimento como precaucdo contra o derrame de com-
bustiveis gue deteriora o betuminoso, além de que & hoje uma alternativa em termos
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econémicos.
A nove placa & servida por. quatro caminhos de circulacdo. 0 existente

aue se mantem com 15m de laraura, prevendo-se o aumento do raio das concordincias
com & pista e trés novos, dois para norte e um para sul. O de sul estd previsto

com 10m de faixa e bermas de 7,5m de largura. A sua utilizac3o estd pensada para
peauenos avioés do c6digo 2B, e para acesso ¢ soleira da pista 34, ja que & mais
utilizada, Antes da pista ests previsto um alargamento que possibilita a meia vol
ta apbs o ensaio de motor » €as0 o avidec ndo esteja em condicoés de descolagem s
evitando-se a ocupacdic da pista desnecessariamente. Este caminho de circulagdo tem
0 eixo a 87m do eixo da.pista, marcas de espera a 40m também do eixo da pista e
raios reaulamentares, sequndo o c6digo 2B. Estd também dotado de faixa de protecgdc
lateral para nascente & custa do avango do talude como anteriormente foi dito. O
caminho de circulagdo a norte entre a placa e a pista tem 15m de faixa e bermas de
7,5m e estd pensado para permitir a saida t3o breve como possivel de aviods de maior
envergadura, que aterrando na pista 34, dio a volta na soleira 16, largam a pista

8 maior velocidade e antes do caminho de circulagdo antigo e existente. 0 outrc d&
dcesse a placa para a nova zona de hangares. Tem 10m de largura uma vez que se des
tina a peauencs aviods.

Na zona entre os caminhos de circulagdo do norte, foi previsto um helipor
1o, correspondende a uma das solicitago@s apontadas. A localizacdc do outro lado da
pista seria indesejével pelo seu atravessamento e portanto ndo restava outro espago.

Pera o seu dimensionamento , recorreu-se ds normas da Forga Aérea Portu-
guesa. Em funcdc do espaco disponivel nio era adequado um heliporto rectangular,
pelo aue se optou por um circular com 90m de didmetro na placa com marcas de ater-
ragem também previstas de acordo com as mesmas normas. A situacdo relativamente pro
xima aos hangares, levou 3 verificagdo da zona de aproximagdo, tanto relativamente
a0s hangares como ao edificio terminal, torre de controlo e antenas, Essa verifi-
cacdo estd feita na planta ne 5, para sul do heliporto. Para norte ni¢ ha qualquer
obstaculo, nem topoaréfico nem cuiro, com excepcdo das drvores mais préximas, cujo
corte ter§ de ser feito.

Naturalmenie que a realizacdo do heliporto e dos caminhos de circulagdn
implicam trabalhos de terraplenagem, evidentemente nossfveis e féceis, de modo a que
em projecto préprio sejam respeitadas inclinagods e demais caracteristicas regula-
mentares. Também o actual hangar teré de ser demolido como alijs & noje decisdo to-
mada, passando para a nova zona.

Ainda relativamente ao lado ar, cabe aqui uma refer&ncia ao quinto caminho
de circulacdo que liga a pista e a placa ao terminal de carga. Trata-se para j& de
uma hipétese futura, caso se venha a justificar. A carga que actualmente se movimgg
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ta é assequrada pelas instalagods existentes ou a construir do lado nascente. Se
esse movimento vier a ser de grande expressdo, julgames de o localizar do outro
lado para ndo interferir com os passageiros e ainda porque nos parece de recomen-
dar o desenvolvimento de um segundo acesso. ao aerfdromo que pode vir a ser (til
em situacdo de emergéncia. Essa possibilidade tem sido descorada, mas deve estar
contida num plano director como & o caso presente. ¢ acesso existe actualmente
mas precisa de ser alargado, beneficiado, sendo este assunto tratade de noveo mais

d frente.
No que se refere a servido@s, estdo indicados na planta n? t 3 escala

1/25.000, os elementos que agui poderdo interessar. Em relacdic a zonas de altitu-
de superior a 176 + 45 = 221m, interferindo com a superficie horizontal interior
hd apenas um local a syl identificado, que fica fora da zona de aproximagdo. Ja
relativamente 3s zonas de aproximacdc e de descolagem, balizadas com linhas diver-
gentes a Zoz.verificause que estdo no enfiamento da pista e para. norie, as povoagods
de Valongo e Albergaria e para sul a povoagdo de PicSto mesmoc junto d soleira 34
€ a zona industrial que continua em expansdo . Todas estas situaco@s sdo indesejé-
veis. £ impensével a sua eliminagdo, mas recomenda-se que se trave a construgdo
com forte prioridade na povoagdo de PicSto e na zona industrial e se desinsentive
a construgdo nos actuais ndcleos de Valongo e Albergaria.

I1T - AMPLIACAO DD LADO TERRA

TIT - HANGARES
0 hangar existente, como j& foi dito, tem a sua demoligdo prevista hd mui-

to tempo, transferindo-se para um dos lotes previstos na nova zona. Estdo previstos
sete lotes com vads de 20m e profundidades até 50m. Este vao de 20m, foi estabele-
cido tendo em conta brecos aceitdveis de vaBs em coberturas tradicionais e tendo
em conta a existéncia corrente no mercado de pré-fabricados de f&cil montagem para
o mesmo fim. Naturslmente aue poderd haver solicitagods para a construgdo de han-
qares de maior vdo. Essa possibilidade ndo & agui excluida podendo aceitar-se a
utilizacio de dois lotes sequidos para a realizagcdc de um Gnico hangar. O nosso
raciocinio prevé que o primeird lote & contar de sul para norte, figue para sempre
cativo da C.M.C., o qual servirg imediatamente para recolha de todo o material e
veiculos a si afectos e de manutencdo do aerédromo.incluindo oficinas provisérias.,
A sua altura méxima ser& sempre limitada a 6m. Em qualquer dos lotes o alinhamento
inicial serd o de ponte, podendo longitudinalmente cada hangar ser ampliado desde
20m até aos 50m j& referidos. Ao sequndo hangar aplicar-se-§ o mesmo raciocinio,
podendo ser dispensado a uma entidade privada . Recomenda-se que todas as cedBncias
sejam feitas em termos de aluguer de terrenc ou cedéncia por um himero de anos a
acordar. As instalacods oficinais actuais deverdo ocupar o Gltimo lote a norte ou
os dois Ultimos se tal for Jjulgado conveniente pars a empresa que al opera. Sani-
térios e gabinetes de escritério, deverdo localizar-se no seu interior de acordo
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com projecto propric. a apresentar pelas entidades privadas respectivas. Nos trés
lotes centrais poderd permitir-se a construcio de hangares de maior vio e também de
maior altura, ndo ultrapassando os limites de aproximagdo ao heliporto apresenta-
dos na planta n? 5 , Julgamos de recomendar em todos os casos » coberturas de arco
abatido parcialmente em material translGcido. Todos os abastecimentos de energia
eléctrica, &gua, drendgem de esaotes, etc, devem ser feitos pelo acesso comum a
nascente, aue parte do actual parque de estacionamento, junto 3 casa do guarda, o
que implica.um ajuste da actual extrema do aerédromo. Os hangares deverdo ser pin-
tados ou ser construidos em materiais de cor branca ou verde e nio possuirem qual
quer distico luminoso de propaganda. Poderdo no seu interior ser permitidas insta-
¢oés de ensino de pilotgem , oficinas e administrativos, desde gue obedecendo as
regras de isolamento senoro, térmico, de habitabilidade geral, etc, sempre com
acesso pelo lado nascente. As duas (nicas &guas da cobertura permitidas, serdo sem-
pre orientadas simetricamente a norte-e a sul de modo a dar uniformidade ao con-
junto. Recomenda-se ainda que na impossibilidade deste estudo descer a muito porme
nor, aue cada solicitacdo de construcdo seja validada previamente pelo director

do aertdromo, pelc gestor do aerSdromo e por uma comissio municipal que permanen-
temente deve acompanfiar todos os trabalhos de modificagdo e ampliac8o do aerddromo.

I11.2.- EDIFICIO DE METEREOLOGIA £ GEQFISICA®

A sua localizagdo estd . indicada na planta geral com o n? 12 e 3 sua cércea
ndo deverd ultrapassar R/C e um andar. Pareceu ser esta a implantacdc mais reco-
mendavel, tendo em conta as limitaco@s conjunturais.

IT1.3.- ZONA DE GASOLINEIRAS

A sua posigdo estd indicada com o n? 8 na planta geral. Esta localizagso
poderd ndo ser & ideal mas é a nosso ver a menos mi. Foi previsto um espaco de 30m
por 30m junto & ampliacdo da placa a norte. Tem como vantagens o facil acesso a
partir do exterior para abastecimento, o f&cil abastecimente as aeronaves, estar o
mais longe possivel da pista e ndo ter influéncia em toda a placa. Tem como incon
venientes a proximidade do terminal e de outras construcods. Para compensar os in-
convenientes, recomenda-se que o armazenamento seja feito em reservatérios enterra-
dos com facil recurso a meios de combate em caso de acidente. Assim estdo previstos
imediatamente a nascente, dois reservatérios enterrados de agua.

Ndo dispondo de elementos sequros para estimar a capacidade necesséria dos
depbsitos de combustivel, optou-se por prever um espago suficiente para implantar
em fases sucessivas, dois depfsitos de didmetro igual a 1,5m e que podem, no méxi
mo, atingir o comprimento de 14m por unidc de mddulos sucessivos, armazenando 25ﬁ3
cada. Os dep6sitos com .o comprimento.que vierem a ter, serdo sempre enterrados e
separados entre si por uma distdncia nd3o inferior a quatro vezes o seu didmetro
recomendando-se ndo menos de oito metros. Recomenda-se igualmente a adopcdo de tan
ques cilindricos metélicos e horizontais. Sem prejuizo de projecto préprio a ela-
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borar para esta instalacdo, recomenda-se que a chapa a utilizar ndo tenha menos de
5 a b mm de espessura e os reservatbrios sejam assentes numa laje de betdo armado.

Junta-se em anexo.um esbogo ilustrativo de uma solugdo possivel. A vedagHo
da zona deve ser feita segundo as normas estabelecidas com rede de altura ndo infe-
rior a 2m e portdo de acesso permitindo .uma entrada n3c inferior a 4m.

Os depbsitos de &gua foram localizados no local possivel e a sua capacidade
estimada como segue. Existe uma regra , alids prevista nos manuais da ICAQ, que es-
tabelece 5,51/min. por m2 de drea de intervengdo e para um combate de 3 horas. Tal

regra levar-nos-ia a
000mZ % 5,5 x 60 x 3 = 891mS

Julgamos contude de ter em conta a capacidade resposta de meios de combate,
{ bocas de ircéndio, combate com espuma e os prprios meios dos bombeiros que inter
vierem ). Deste modo, pareceu suficientemente prudente a construc3o de dois tanques
com 20m x 20m x 1,5m, enterrados, de bet3o armado, cobertos ou a céu aberto desde
aue proteaidos, totalizando uma armazenagem de 600m3.

IIT.4.- ZONA PARA AEROMODELISMO

E nossa convicgdo.que o aeromadelismo ndo deveria coexistir com o aerédromo,
dada a difilcuidade eventual.de controlo dos modelos e possivel interferéncia com o
movimento aéreo. Contudo o precedente existe e assim ‘foi prevista uma placa, indica
da com o n? 14 na planta geral, para essa prética, recorrendo-se i indicacdo da mar
ga.de vento do heliporto para orientagfio, devendo todo o movimento dos modelos ser
mantido para nascente dessa placa. Com o n? 13 estd indicada uma arrecadacio .para
material de apoio & pratica da modalidade.

Esta pratica pode em todo o case integra-se no programa de animagdo que nos
foi referido como possivel e desejdvel para a zona do aerddromo. Tendo esse aspecto
em conta, comenta-se o previsto no ponto seguinte.

ITI.5.- ZONA DE LAZER E DESPORTIVA

As accoés tendentes a dinamizar socialmente a zona do aerdédromo podem ser
muito diversas e ndo cabe a este estudo fixa-las de modo rigido. Julgamos que se
deve assegurar um espaco para restaurante a realizar quando o actual tiver que aqu
donar o terminal onde.existe. Para norte, h§ a possibilidade de construir o que vier
a ser entendido como conveniente : campos de ténis, piscinas, pista de moto-cross,
etc. A zona prevista fica a cotas topogréficas inferiores 3 do aerédromo em 3 a 4m
pelo que nos parece possivel .a sua coexisténcia. Acresce que o acesso & sempre pos-
sivel a partir da E.M. 569 , sem interferir directamente com ¢ aerédromo.

IV - CONSTIDERAGOES. FTNAIS

Um plano director e ainda mais este estudo, que pretende ser a sua primeira
fase, ndo é de modo algum um projecto.de execucdo especifico. E antes um documento
regulador conjuntural. Cada realizacdo deve ser feita apbs projecto especifico a ela
borar e a apreciar pelas entidades jé referidas a prop6sito dos hangares.
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Em anexo juntam-se alquns elementos ilustrativos que permitem alguma consulta
quanto aos pardmetros aqui adoptados. Sem

prejuizo disso, seguiram-se as recomen-
dacogs da ICAO , da D.G.A.C., e da F.A.P..

Coimbra Sétembro de 1992

( Mério de Magalhads Maia)
Eng. Civil
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Fighting

Data for Rescue and Fire Fighting Personnel

Part 1.—Rescue and Fire
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Appendix 1.--Aircraft Data for Rescue and Fire Fighting Personnel

Part 1.~ Rescue and Fire Fighting

*aes8 Surpuwy ST2LA0TI) STq¥3IoRIIaL-uou gIM paddinba
8T 31 ‘-seurfus doad-oqiny omy YIT4 poaaaaod *suepdouocm Bupa~-mot ‘pouurys LorTE WNTUTUNTE UB ST IFeIdaAIR BRYL

NOILVINA0ANI "TV9ANAD

(Toyoo1eE)
Ti°¢ -  £3ydedeg Ioueylay-zajzey
T892 -~ £3roede) 179
T0L T - £aomde) Teng Te3og

ToNd duTqIny ‘gar “war ‘tap - Tang

o - SSEH JJO-NBL wnurxey

® gz - 4Brey 9%eTesng

Tg'sT - 433uag TiEIRAp

TeUOTIdo - B9y - uadLlxg ®BGLgT - uedg Sugm
9 - 831Xy Loualieomy -89 ¢o9g - L31oede) ofaey

y/uwt geT - peadg Surpue “XBH (7 - si1aBuesseg

/wi f9T - pesads jyyo-aneg o1 T - #3319

ROIIVIMOANT 1VIDZdS SOLESTYLIOVAVHD IvEANZS

BPEUE)
"aLT VAVNYD d0 LAVYDHIV ONVTTIAVH da

9-HQ YILLO NIML

Pagina 188 de 405



a0l

L
am
a0
oy
plai =]
oD
maq
s

“UII0] JOUIRI] OIS[eISIP]
I¥-1 w paonpoid usaq A[revotippe
SBY ZL[ PPOW Sy “saudua
padieydoqam pue “mod Surpoe;
S[EIVENSI “YONBIUIWMIISTY 1amaq
“Burystuang pasoadir i sUOISIaA
Jo1soy e paonpoud sey zg pue 2Ll
SISpOW a1 Jo EvEmo_u_Bﬁ Dyung
" SUOISIDA
auelg papesddn m pasnpod
OS[e Sem pUE Jﬁﬂnu S-0LF-O
[Ewaunue) (d4-0¢z) M¥-LI 3@
3o uwI0] 3t ut Jomed 210U PINPONIUT
961 3O T8I IPPOW Y L, “IT jmeqig

Pue IT Jxe[A4S iy uo paonponuy
SBM SMOPUTM Tual yum dFe[asny
JE3T IS PUE MU & DRG] WOL]
218p 01 dn Ajny souereadde s;[apowr
ap Burdaay Jo SUBSW € SE J[GRUSIP 2q
01 UMOYS PRY YDIBISIT IIYIBW YOI
2dA1 3t 3o pre1 peoniss 1dams B mua
P3SIASI IO S6M ST pue “meglyg
21 se pasnpoad ospe sem z 2§ Hvoz
31 1O UOSIdA N[ 3p I[qeredwos v
“SULI0] YIBIAG axn| 9p pue
V&1 [2poyy papeaddn ur pareadde
OS[E JUELIEA PAAN-130YS Sty Y, “3apadoxd
paeds-1meIsuos & Suanap swdus

U YU |1 B0RE L OUC TL W HEE P DUljeD
feuckesedo ) Q00'S) W 8EY'Z TE (S10u)
221} wury 92z peads asruy :a0uBWIONAY

(a1 00£'2) By £¥0"}
MOLI (a1 200° 1) By 985 At : uzmﬂo;
bs /1) A 91°g) Bae Bum !0 o7) W 028
bua] X £8'GE) W 26°0L VRS 1SUdBURLNQ
pasoddo-ey pajoos

-Ire 02g-0 Duneosdy dy 0g1 8uD Hueg Jemog

s1abuessed
aeMf oy dn snyd “sug ; LHOREPORRUOIIY /MAILD)
(suien oeeq Aepmw pue) Buunoy b ajoy
Vi1 IMVYHANS 221 YNSSTD

Pa3Bad )-00£-00 (dU-CL1) MN-T€]
mpzamod 0w Y SE [lam se (sSurne]
Paads pUE U3310SpULM UMO[]-32

€ Bwpnoun) S1ULsWaULal Jo aquinu

B M ZLT [9POW 341 3DUISSD W

SBM UPIgM ‘G [ [PPOTW 3 uonanpoad

oiut paseld eussoT) ‘goe U
18339 Surpuey
apaAow) paxy £q paosepdan 1ea8 Surpue]
[92U]IE] PIXLE [PUISLIO 3Y) (AIM
HOLT PPOW 11 A[e3ISEq Sem yRmm
fZLY [3poW A pasnponu fuedwod
o ‘col I S0 [SPOW 1 AQ afuel
BUSSY]) a1 Wt paraduoid adAl e ‘sdep
umﬁuumﬁmﬁu PRLIOIS JI[MO,] 1 JO

ImMsa3 € sk ouewIopRd py paacrdun
Uit gOLI PPOW 213 JO 1U3ADE

g £g P21800Qq IJIE] 3Iam S3[BS pOOLY
“UOTIRIMBGUOD 123s-MOJ 01 Pataaurdus
-9X 388[asty s11 pue swBus Z-cp1

-D [Emunue]) (dy-gF 1) AN-80T 51
WA OZT [PPOYA 1828-0M1 911 S8 §F61
UE Mgy 151 LT [PPOIN SUL "aum [
Jo susidiySy myssa00ns 1sows s Suraq
JO uonsunsIp o1y1 sS40 SIRIDS ST T,

ymoYSYS ZL [ oussID

sa3e1g panun)) muuom C87 pue mS ‘TLY ‘0L <memo

JIVIDEIV "TIAID

Pagina 189 de 405



wabusssed g ypm (sajw 1neu gop*t) un
£65'2 8Bue ‘(4 000'cE) W 0s9'04 Bupes -
fewvonesado 1() 000'v2} w G16°2 1& (siouy
G16) L] £95 Posts WNLLXEW eIUBLLOLIa
{q1000'FL) By 0SE'g
MOLIN a1 061°'9) By 51.2'¢ Adwug = ﬂ.ﬁ“_oi
Y
£0E) it G192 Base Buim 1y S2 EF) W EEL
ybuey :(Y §¥S) W19 gL uedg :sucsuUBWIG
sdosdoqinl v0g-vo. 4 BpeuBy) Jo
Aauniia 2 uRId dys 0£Q* ) oML JjuBld Jamod
{9 Ageuniou) ssabuassed
€1 O3 dn snyd om ) iuopEpOMIMOIIY/MEL)

I1 ol
L

Hodsuel) aARND8X3 0oy
00€ HIV ONIM E3dNS HO33a
® padnponu Ty Jursy 001 FPOW
"SUOHEMSGUOD IJUR[IIAINS SUNLILTI R s Auedweo 1 ZLG1 12010 M ‘6961 IsnBny woy parsal( ‘00z
30 I3B1a1) 1Y PAISAI[SP 2q UED * uf "sdoadogimi gzCcz-9-16€HAL [SPOW 910 JO JTUN [181 AU PUE ‘001
SR aoumunopad ssimad pasoxdun naren) (dqs-C1L) MA-EES WBIM 0018 FPOW 1 jo Jus[diamod pue s8uim
10J SawBus Z-y9 Ld B 002 PPOW 3 4q SLGT WOX PuE ‘(12N -9 ‘06 [PPOW N JO ABE[2sNY SUI Yim 12-(1 3y JWed3q 18y 107 TR
L [SPOIY 3t IpNPUL SSPOTH AL Iy Areypu) 0TV PPOW Pasoldunt 3tp  [@pow puqAL & st yomym ary Suny 06 I WOY SI9PI0 [BLIUT 1390 01 2y
10 SHIBII IUIFUS JO JAGUING B I SILIE £q {161 Ul poMO[O] SEM 00T [PPOW [SPOW 2 Ul J]BUIWND 0 STUBLIEA Suny L06-59 19PoW pozomssaxdun O
T uolssnu fenads pue SuoREUnUIWOD o ‘sdoxdoqrm gz-v9.Ld (dys-089) Auew gEnonp suod aw: sdfayqy, 21 se uononpoxd pazsius adfa m
o1 © TNy Zy-0) S se At MI-LOG 4G Patamod “06 9PON S 06V Y, somdus Yo 1 4 epeue) LSwmm
o ~"$'N My Aq pasn st adfa ayy, Aq parues O Uz UBTR IR (opd s PPOW pazianssaxd sU) “UOISIDA [IAID B nesg (dys-00s) AN-CLE oMl s e
ad " sdozdoqumy [p-y9 1Ld [ripamod Surpngour) suoszad ¢y 10y vvnuﬁwdu- FenIut 21 £ ao1Azas 01UL ﬁuﬂuouun 108 UDISIJATION 8-GO PO a1 58 €961 ©
nd azour su 10§ Aoedes Pry T1ead 23eesny & pue ‘seale 19ppnl pue ut seam Ljuurey aﬂ.ﬁ ‘L96T UL PIISAIap Ul MI[ 18T PUE “ITY USINY) GO RPOW o
ad PUEB Fuis veds-poseardur ue er-1 30184313 T38iE] “IDUITY 66 [PPO M 330 Yorigm 3o saydurexo 18Iy o 3P Jo sapeauap pazamod-doadoqam o2
n € s a1y Suny Jedng 00z [POW IsIg 39 1 UC pIseq 3urm ueds-paonpay s31138 UOISSILI [eads pue Anmn My g sg padoEaap sem aTy Sury ay) Jnla
e =
(@)}
~(0
o
— . Emm—
| oo T S5
.3..5.. L. 2IYIE oI TN N
| e e
_
1
i
T _ ¥ZI-O
|

0 & . (sa1e3¢ vaIUN) YIV ONDI 9IS QZ< IV ONIX HOdd4d

» » JAVIADNEIV TIAID



o ) oAl W WD T T R e W W
H

(qf 412°9) 8

0Z8Z Jo peojdvd ¢ ‘stp 03 UODIPPE Wy
PUE (Ul 11 3 99) W "¢Z 01 Paseasom
ueds s P Ssaapadoad gazimyy
By Jaes Simod Buapp s7IG
A0T-1€£HAL. (dUS-006) MF-1L9 Pim
00¢ 53Uag Z1Z-D ISIAESY [US AN pue
‘sdoon §z 10 s1a8usssed 82 Sumpnpu
(a1 L01°9) By 0247 Jo profded © xof (n
¥4 17) W ¢’ 01 (pSudy UF PIsEIdW
PIoY B pue 3D T0S-01-T€€ALL

W (00T SIURg ZI2-D 118D
0I-Z12-D Punay a1 ‘sdoxdoqmy
16Z-C-1€CSaHd L naeD (dys-9..)

MA-6LS WP 3dA) A (00T SoMag

Z1Z-D I0we)) 6-Z212-D P ‘sdoonered

61 10 srafuassed 61 Supnpm

(a1 60%°%) 8% 000Z Jo projked

B s Bodsuen Aenmuw yzZiz-0

S1A I8 SIUELIRA DISEQ AT, "OTUBLIN

4q uonannsuods uersaucpuyy £q

P dores u3aq sey] wononpoxd

ysturdg "s3030) A1e S8 []o se s1o1e3ado

AR PHOM-DIN] WOY PIALIE SI9PIO

s¢ ad&y JYSu Sy paFIsIp pEY YYD

e JBD[D JWEDAG UO0S I PUR ‘1161
HAEWN Ul M) 3153 2IZ-D 89 AL

‘papansqoun

unj 092 a6uer :(j 00'ge) W ¥ES'e Bulea
[euonesado Q4 000°01) w SPO'E 1€ {SI0Uy
064} wun| ESE paeds asiru?) :esusuLIapag
(@ v2r'alL) By osy'L
MOLW gl 2/0°6)} B G611 Aduig syBrm
() bs g0er) AU OF Bene Gums (U G2 6p) W
Z'S1 buel :(y ££°29) W 6 RS :SUOjSUBULL(Y

sdosdoqim DL0G-0L-LEE Jdt .

yoressayiy Jeues dus 006 am) "Eur_maoo._—tloz
P2 0 dn snid ‘oM SUSHRPOWALOION/MBLD
Hodsueq Aynn BuB-prey yBno Hoys tajol
002 s¥05 HYDOIAY 2IZ-I YEWD

Apanua ploy i saav3| sBuLmey

JI1SMq [BILINXKD O] SIIUN Ul Sy

30 JUSMMYDENE 3 PUR ‘DIXT S1 ILAS
Suipwe] 2450 YL, Sy u (W L 3
€) W 7T pue wpw U (Ul /3 9) W 0
‘quat ur (Ur g Iy 97) W (G SAINSEIW
18R] SN ], “Plot] uonsss-IemIunidax

ap 01 ssanoe m-ySens sapraoad

1811 Joopydules Xl e 2A0QE UM jrey

Adamsdn oe s uopemMSEuod I1yTE
Teordfy jo pur UoNONIISUOD [EILU-1jE JO

§1 TEJOIAY un[nsas MNyY, oueunurent
“Syduns pur “AaprqeTea 18238 ‘uoneiado

-’.ﬂ._

aAnnaga-1502 4By ‘Apqedes 1OIS
i 2dAT I PIWSTIS SN PO ‘pue
al SIR{IEN ATEIIUT SB [[2M SE [IADD

S 1AL adA] A PaARIN0D VSV
‘suodsuen 13[05q0 3o ATRROSTIT
§,2210] ;e ystuedg 3y 2yeidas

01 padojanap sem jJerane wodsuen
WBH 3An03p> 3124 J|duns SR,

whh,ﬂum_usm. ~

03018y ZIT-D

(ure 7g) AVDOIAV Z12-D VSVD

JAVIDAIV TIAID

Pagina 191 de 405



