O movimento Somos Coimbra tem promovido debates e encontros com municipes que
reclamam por mais e melhores transportes publicos.

Uma queixa que nos tem vindo a ser recorrentemente reportada € a inadequacdo dos
horarios dos SMTUC 3as necessidades dos utilizadores, sendo esse problema ainda mais
agravado em periodo de férias escolares.

Apesar da cidade de Coimbra ser orgulhosamente conotada como a cidade do
Conhecimento e uma cidade universitaria, ndo é compreensivel porque é que o
calendario escolar da UC é completamente ignorado na adaptacdo dos horarios ao
periodo de férias escolares. Esta situacdo é particularmente agravada no acesso ao polo
Il da universidade, que dada a sua localizacdo periférica, acaba por sofrer uma reducao
abrupta da oferta do servico, ja por si deficiente, em periodo de férias escolares do
secundario, apesar da atividade académica na Universidade se manter inalterada.

Sera ainda aceitavel que os estudantes das 2 residéncias universitarias do polo Il vejam
suprimida a linha 34 ao fim de semana, vendo-se limitados a linha 38 e na ligacdo a
portagem, quando o destino mas previsivel é o polo | e a Praca da Republica?

A consequéncia é a aquisicao de viatura propria, logo apds o ingresso na UC. E assim se
perde um dos principais segmentos de potenciais utilizadores do TP, uma contribuicdao
essencial a sustentabilidade econdmica do sistema, ao mesmo tempo de se perde a
oportunidade de educar e fomentar uma consciéncia ambiental nesta camada jovem.
Nem mesmo os estudantes estrangeiros resistem a aquisicao de viatura propria.

Desafio aqui o Sr. Presidente e Srs Vereadores em exercicio a avaliarem o percurso de
ligacdo entre o polo Il e o polo | em dias e horas ditas normais e estimarem o tempo de
percurso. Vao rapidamente desistir de repetir a experiencia e seguramente que ja nem
se atrevem a testar a mesma viagem durante o fim de semana ou periodo de ferias
letivas!

O Somos Coimbra reafirma a necessidade de reformulacdo dos horarios adaptando-os as
necessidades reais dos utilizadores e, em particular, as exigéncias do calendario escolar
da UC. Complementarmente importa que Coimbra disponibilize um sistema eficaz de
informacdo em tempo real, intuitivo, facil de usar e capaz de cativar os jovens para a
utilizacdo do TP. O Move-me estd muito longe de atingir estes objectivos apresenta-se
como uma ferramenta pouco amigavel, inflexivel, irrealista e portanto inadequada as
necessidades dos utilizadores.

O outro assunto que gostariamos aqui de abordar prende-se com o cruzamento de Cruz
de Celas. O que pode levar este executivo a reformular um cruzamento que até funciona
bem, numa solucdo muito pior? N&o é seguramente para acomodar o corredor do



MetroBus, que como vimos na Uultima reunido do executivo, foi simplesmente ignorado

nesta equacao, nem tdo pouco para melhorar a fluidez ou seguranca, a qual sofrerda um

decréscimo acentuado. Sublinhe-se que a solucdao geométrica inclui um conjunto de erros

técnicos que, a ndo serem corrigidos em fase de obra, acarretardao problemas sérios de

seguranca.

Por limitacdes de tempo, vamo-nos limitar a apontar 5 aspectos particulares:

1.

A eliminacdo da semaforizacdo e a imposicdo de um sentido giratdrio obrigatério
(alinea p) do art. 1.2 do Cédigo da Estrada - DL n.2 114/94, de 03 de Maio, com
alteracdes da Lei n.2 72/2013, de 03/09), implica a garantia de condi¢des de
visibilidade, na aproximacdo, entrada e anel de circulacdo, inexistentes naquele
cruzamento, ja que os muros de vedacgado e as edificagdes contiguas, afetam de forma
significativa a tomada de decisdo, para entrada no anel. Embora e numa primeira fase,
as arvores a serem plantadas na ilha central, pelo seu pequeno porte, se revelem
indcuas, a prazo e com O Seu crescimento, a sua presenca trara relevantes
condicionantes a visibilidade anel e a seguranca;

O alargamento do perfil transversal do trecho compreendido entre a rotunda da Av.
Calouste Gulbenkian e o Largo de Cruz de Celas para 3x3, € incompativel com a
formalizacao de apenas 2 vias no anel de circulacdao. Afinal para onde é canalizada
esta 32 via? Ou vamos voltar a usar a solucdao mal-amanhada de rebatimento
adoptada na Av2 Ferndo de magalhdes/rotunda do Arnado? Serd que ndo
aprendemos com os erros? E que n3o hd regras procedimentais no Cédigo da Estrada
gue definam a prioridade relativa entre os movimentos de confluéncia no anel, pelo
gue perguntamos se sera a Camara Municipal a assumir a responsabilidade pelos
acidentes que ai vierem a ocorrer?

A deficiente deflexdo em algumas das entradas (R. Augusto Rocha e R. Antdnio José
de Almeida) tenderd a induzir intuitivamente os condutores a entrar no anel,
recusando ceder a prioridade aos veiculos prioritarios que ai circulam, aumentando a
propensdao para acidentes do tipo frente-lateral. Este problema é agravado pela
inadequacdo dos angulos de entrada que aumentara a gravidade desses embates.

O respeito pela legislagdo em vigor, consubstanciada através do art. 14.2 A do Cdodigo
da Estrada, obriga a que todos os veiculos que optem pela via mais a direita, a sairem
no primeiro ramo consecutivo. Deduz-se, desde j3a, a evolucdo das filas de espera na
R. Augusto Rocha, quando a via da direita for afetada unicamente ao movimento de
viragem para a Rua Gomes Freire.

Sem prejuizo da solucdo arquitetdnica proposta e da tentativa de serem criadas
trajetodrias diretas para os pedes, importa sublinhar que este cruzamento se integra
na rede estruturante urbana da cidade, onde se deve procurar privilegiar a circulagao



automovel em detrimento da circulagdo de outros utilizadores. Houve o cuidado de
avaliar o impacto da presenca das duas travessias pedonais situadas no anel, na
fluidez do transito? E o impacto na seguranca desses pedes? Refira-se que todos os
manuais conceituados de boas praticas internacionais, recusam liminarmente a
presenca de travessias no anel de rotundas?

Sr. Presidente, ainda vai a tempo de corrigir um erro que em nada dignificard esta Camara
e esta cidade. O Somos Coimbra, recomenda seriamente que o Sr. Presidente reavalie a
solucdo consignada, solicitando aos servicos técnicos um parecer e um estudo de trafego
gue permita avaliar o funcionamento previsivel da intersecdo. Desde ja se recomenda
que, tal reformulacdo geométrica, a avancar, seja devidamente provida de um sistema
de semaforizacao, para defesa da fluidez e seguranca dos diferentes utilizadores.



